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Dr. Wilhelm Weidinger, Regierungsprasident der Oberpfalz

Die nordliche Oberpfalz — auch kiinftig an der ,,Goldenen Strafle®?

Dic Wiedervereinigung Mitteleuropas, von der vor
15 Jahren noch niemand auch nur zu traumen wagte,
1st zum 1. Mai dieses Jahres Wirklichkeit geworden.
Wir haben sie gebiihrend gefeiert und hoffen, dass
sie_der Oberptalz und Westbohmen Glick und
Erfolg bringen und eine gute, gemeinsame Entwick-
lung einleiten wird.

Symbol fur die alten Zeiten, als die Oberpfalz und
Bohmen im Heiligen Rémischen Reich vereint wa-
ren und ein lebhafter Austausch zwischen Ost und
West in der Oberpfalz stattfand, ist dic Goldene
Strafle. An sie sel Eier angeknipft, auch wenn un-
sere Nordgaustadt Vohenstraufl zu ithrem damaligen
Leidwesen gerade nicht an dieser symbolkrittgen
Strafle lag.'

Ausgangspunkt soll das spite Mittelalter™ sein, als
der Eisenerzabbau und die Hiitten- und Hammer-
werke in der mittleren und nordlichen Oberptalz
blihten,” als die Oberpfalz mechr Stadte besall als
Ober- und Niederbayern zusammen,* als Nirnberg
der grofle Handelsknoten und Strafienstern im Std-
osten Deutschlands war, bis zu dem auch die Han-
delswege der Hanse fihrten.”

Wenn man fir die Verbindung von Niirnberg nach
Prag die beiden weniger gebrauchlichen Strecken
iber Eger und uber \X’al(%miinchen cinmal aufler
Achrt ldsst, bletben zwei Trassen, dic im Mittelpunkt
des Interesses und auch des Interessenkampfes vom
14. bis hinein ins 16. Jahrhundert standen.® Beide
Strecken kamen Uber Sulzbach und trennten sich
dann in Hirschau: Von dort fihrte dic ,,Goldene
Strafle liber Weiden, Neustadt, Barnau und Tachau
und die weiter stdlich verlaufende kirzere , Verbo-

tene Strafle” tber Wernberg, Vohenstraufl, Waidhaus
und Pfraumberg (Pfimda). Beide Wege trafen sich
dann wieder in Kladrau (Kladruby) oder spitestens
in Mies (Stiibro).

Welches die altere und friher gebrauchliche der
berden Verbindungen war, ldsst sich nicht mehr
ermitteln. Sowohl Tachau als auch Pfraumberg wur-
den schon unter dem béhmischen Herzog Bretislav
[. (1034-1055) als ,Landestore“ bezeichnet, um
die herum Choden als Grenzwichter angesiedelt
waren.” An deutschen Zollstellen ist allerdings nur
Watdhaus — und das erst im Jahr 1283 — urkundlich
bezeugt.t
{Karte siche gegentberliegende Seite)

Die Goldene Strafle

Den Ausschlag im Wettbewerb der beiden Routen
und der an thnen liegenden Stidte gab aber jeden-
falls 1m 14. ]ahrhund%ert nicht dic privatautonome
Entscheidung der Handelshauser der damaligen
Zcit,” sondern die Machtpolitik Kaiser Karls IV. Dic
kurzere Strecke tber Waidhaus fithrte cin grofies
Stlick, bis hin zum Kalten Baum, durch das Gebiet
der Landgrafen von Leuchtenberg, wihrend dic
nordliche Trasse ausschliefflich tber das von Karl IV.
zwischen 1353 und 1360 durch Heirat, Kaut, Tausch
und Pfandeinzug erworbene Gebiet ,,Neubohmens
verlief.!” Also erklarte Karl IV. diese Strafle zur
Reichsstraflc, verfugte, dass nur auf ihr dic bohmi-
schen Konige zu den Reichstagen und Kaiscrwahlen
reisen sollten und verbot die Alternativroute. Nur
auf der ,,Goldenen Strafle” sorgte Karl IV. auch fur die
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Sicherheit des Handelsverkehrs. Pflegamessitze und
Burgen, deren Bemannung, Ausristung und Wat-
fenausstattung bis ins Detail festgelegt war, siumten
die Strafle. Das Geleit der Kaufmannsziige und dic
daftir geschuldeten Gebiihren waren ebenfalls mi-
nutids geregelt. So ibergab der Pfleger von Lauf
das Geleir an den Pfleger von Sulzbach und dessen
Leute, dieser wieder auf der Briicke von Gebenbach
an den Pfleger zu Hirschau, der dann auf dem Kol-
bergk vom Pfleger von Parkstein abgelost wurde.
Schliefllich ging die Zustindigkeit in Altenstadt auf
den Pfleger von Stérnstein UECI‘, der das Geleit bis
zue dem Wald sicherte."

Das kaiserlich verfiigte Handelsmonopol auf
dieser Strecke hatte naturlich grofie Wirtscﬁaftlichc
Bedeutung fir diec am Weg hegenden Stadte und
ithre Bewohner. Nach Bohmen wurden Eisenwaren
aus der Oberpfalz, Tuche aus Flandern, Wolle, Wein
und Getreide geliefert. Aus Bohmen kamen Kupfer
und Zinn, Ochsen, Hiute, Schinken und Gewlrze.
Fiir die Wirte an der Strafle, dic Bauern, die stecken-
gebliebenc Wagen ,aus dem Dreck® zogen, fir dic
Wagner und Schmiede, die havarierte Karren wieder
herrichteten, ficl immer etwas ab.

Wann und warum die Strafle tber Barnau und
Tachau den Ehrentitel ,Goldene Strafle erhielt,
wissen wir nicht. Erstmals schriftlich taucht dieser
Name 1513 auf, in einer Zeit, als dic Bedeutung der
Strafle schon stark zurtickging."? Das goldene Prag
als Zielpunkrt konnte Pate gestanden halﬁ)cn; auch die
Kénigstrafie, dic Karl IV. Gber finfzigmal benutzte,
konnte den Namen gegeben haben. Viclleicht war es
auch nur der bltihende eintrigliche Handel, den man
in einer Zeit, in der schon viele Kaufmannszige auf
dic kiirzere ,Verbotene Strafle“ tiber Waidhaus aus-
wichen, beschwaren wollte.

Anfang des 16. Jahrhunderts neigte sich in der Tat
dic Waagschale zugunsten der wesentlich kiirzeren
Verbindung. Die letzte Karte, die die Stralle Karls
IV. alleine auswics, war die von Erhard Etzlaub von
1501." Klagen der Birnauer und Tachauer mehr-
ten sich;'® auch aus den an sich peinlichen Zahlen
uberlieferter Raubtiberfalle Iasst sich dic wachsende
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Handelsfrequenz auf der Sudverbindung erschlie-
en. Die Straflc Karls IV. gerict im ,,m‘Of%cn“ Han-
delsverkchr zunehmend in Vcrgcsscrﬁxeit. Thre alte
volkerverbindende Bedeutung wurde aber unlingst
durch das in Barnau und in Tachau in deutscher und
in tschechischer Sprache aufgefihrte Festspiel An
der goldenen Stm/ge von Peter Klewitz wieder in
unsere Erinncrung gerufen.

Dass dic Autobahn tber Waidhaus jetzt die ch-
renvolle Bezeichnung ,Via Carolina® erhielt, hat
Karl IV. zwar als So%m des Luxemburgers Johann
und der Przemisliden-Erbin Elisabeth, als grofier,
die Kulturen verbindender Europder und auch als
friedliebender ,Kaufmann auf dem Thron“ durch-
aus verdient. Trotzdem ware er heute ,,not amused®,
dass ausgerechnet die Autobahn auf der von 1hm
verbotenen Trasse uiber Waidhaus und Ptimda seinen
Namen erhielt.

Die ,, Verbotene Strafie

In der beginnenden Neuzeit hat sich also die gut 10
km kirzere ,Verbotene Strafle“ entlang der mach-
ugen Burgen von Wernberg, Leuchtenberg, Burg-
treswitz und Vohenstraufl durchgesetzt und sich zur
curopiischen Magistrale entwickelt. Reisebeschrei-
bungen und Itincrarien fihren sie seit 1592 als einzige
dirckte Verbindung von Nirnberg nach Prag.

Um diese Zeit war der bohmische Zoll in Pfraum-
berg (Pfimda) einer der eintraglichsten im ganzen
Koénigreich Béhmen. Kein Wunder also, dass dic
stinchgen Klagen der Viehkaufleute, sie wiirden im
Kénigreich entgegen allem Herkommen doppelt, in
Breslau und in Pfraumberg, zum Zoll herangezogen,
nach vielem Hin und Her nicht zum Erfolg fuhrten
— dic Habsburger konnten oder wollten auf die
reichen Einnahmen dicser besonders eintraghchen
Zollstation nicht verzichten.'

Dass diese Strafle ncben threr Bedeutung fir den
viclfaltigen Handel aller Artim 16. Jahrhundert auch
zur groflen Ochsen-Heerstralle wurde, verdankte
sic der Besctzung Ungarns durch die Turken. An
dessen Stelle als grofler Vichlieferant Europas traten



Polen und ,Rotruflland® (Galizien); der Weg nach
Niurnberg fihrte tiber Krakau, Breslau, Prag und
Pilsen. Fur das Jahr 1577 lassen die Pfraumberger
Zolleinnahmen auf einen jihrlichen Export auf
dieser Strafle¢ von knapp 20 000 Ochsen sclfliciicn.”
Neben den oben genannten Handelswaren wurden
nach den Pfraumberger Zollaufzeichnungen vor
allem Fiarberrote als wichugstes Exportgut Schlesi-
ens, Wachs aus Litauen und Galizien und schlie8lich
Bettfedern von polnischen und schlesischen Ginsen
transportiert.’®

Dieser Transithandel brachte den Oberptilzern
jedenfalls in der Nahe der Strafle gute Einnahmen,
vor allem den Wirten, Wagnern und Stellmachern,
den Bauern mit Ochsen fir Vorspanndienste oder
mit Ochsenweiden fur den Viehtrieb und allen an-
deren, die unmittelbar Waren und Dienstleistungen
fur den Verkehr anboten. Uber cine andere Einkom-
mensquelle wird von den béhmischen Abschnitten
ab Pfraumberg berichtet: Landsassen und Bauern
pfligten und bestellten den Boden bis unmittelbar
an cﬁe Geleisestraflen, um fiir jeden Ernteschaden
durch Ochsentrich oder andere Betretungen sofort
Schadensersatz einzufordern; dieser sei dann in den
Wirtshdusern durchgebracht worden, wie 1n einer
Beschwerde zur bohmischen Kammer vom 23. Marz
1570 vorgetragen wurde."”

Von diesen goldenen Zeiten entlang der alten Han-
delswege profiticren vicle Stadte in der nordlichen
Obcrpfalz noch heute, in Gestalt threr priachtigen
Alestadte und Burgen und auch der damals gewon-
nenen und tiber §ie Jahrhunderte bewahrten und
weiterentwickelten Funktionen.

Der Eiserne Vorbang und die Wiederbelebung der
historischen Verbindungen

Uberspringen wir einige Jahrhunderte: Die entlang
den historischen Strafien gewachsenen ntensiven
Handecls- und Reiseversindungen zwischen B6hmen
und Bayern wurden nach dem Ende des Zweiten
Weltkriegs jih durchtrennt. Die Verbindung zwi-
schen Nurnberg und Prag tber den Grenziibergang

Waidhaus blicb zwar bis 1954 einziger Strafien-
tibergang zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land un§ der Tschechoslowaker; den Tiefpunkt der
nachbarlichen Bezichungen zeigt aber dic Zahl der
Grenziibertritte im Jahr 1952, die lediglich bet 1789
Personen lag.

Nach der mehr als vier Jahrzehnte andauernden
Kappung der Kontakte zwischen Bayern und Boh-
men gab am 23. Dezember 1989 die symbolische
Durchtrennung des Eisernen Vorhangs durch dic
damaligen Auflenminister der Tschechoslowakei
und der Bundesrepublik, Dicnstbicr und Genscher,
das Signal tiir die Wicederbelebung der historischen
Bezichung. Die deutsch-tschechische Vereinbarung
im Jahr 1990 sah dann als Verbindung zwischen
Niirnberg und Prag eine durchgehende Autobahn vor
und widmete sie als ,,Via Carolina® Katser Karl V.

Die Autobahn ist zwar schon (fast) in Tschechien,
aber noch kemneswegs in der Oberpfalz vollendet;
dic Griinde sind beiannt. Dic Autobahn 1st aber
notwendiger denn je: Der Schwerlastverkehr in
Waidhaus ist in den letzten 10 Jahren seit 1993 auf
das Drecifache, jetzt knapp 750 000 Lkw im Jahr,
angeschwollen. Der Verkehr, der in den mittelalterli-
chen Stadten hochwillkommen war, ist zur Plage fiir
die Anlieger geworden. Hoffen wir, dass Wernberg-
Koblitz im ndchsten Jahr und Schnaittenbach und
Hirschau spatestens bis 2008 erlost sind.

Wechselvolle Wirtschaftsgeschichre

Analog zum Autf und Ab der Handelsbeziehungen
entlang der Goldenen und der Verbotenen Strafle
bat auch die Wirtschaft in diesem Raum ecine sehr
wechselhafte Entwicklung hinter sich.

lhre viel ziterte Stellung als ,Ruhrgebict des
Mittelalters® verlor die Oberpfalz schon vor dem
Dreiffigjahrigen Krieg, dessen Schrecken dann die
goldenen Zeiten endgiiltig beendeten.”” Von diesen
wirtschaftlichen Verlusten erholte sich die Ober-
pfalz nur sehr schwer. Ende des 18. Jahrhunderts
musste sogar Eisen aus Béhmen importiert werden,
wo es mittlerweile vier Mal so viele Eisenwerke und
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Himmer gab wie diesseits der Grenze. Erst der Bau
der Eisenbahn — das Eisen bestimmte ja das Schicksal
der Oberpfalz lange Zeit - brachte dann einigen lang
entbehrten, wenn auch bescheidenen Wohlstand
zurlick. Besonders Weiden erlebte einen spurbaren
Aufschwung. War dic Stadt vor dem Eisenbahn-
zeitalter mit nur zweicinhalbtausend Einwohnern
unbedeutend, begann mit dem ersten Zug, der 1863
in Weiden einlie%, einc Zeit wirtschaftlicher Blire.
Im Gefolge der Bahn siedelten sich zahlreiche Be-
triebe an, und hier waren es vor allem die Glas- und
Porzellanindustrie, aber auch die Textilindustrie, die
dem gesamten Norden der Oberpfalz neue Impulse
gaben. Nicht zu vergessen dic vielen Arbeitsplitze
der Bahn selbst, zum Beispiel im Reichsbahnausbes-
serungswerk, im Volksmund ,RAW® genannt, oder
in den zahlreichen kleinen und groflen Bahnhofen,
Stellwerken, Rangierbetricben und Streckenposten.

Der Anteil von 46 Prozent landwirtschaftlicher
Bevolkerung an den Einwohnern der Oberpfalz im
Jahr 1925 zeigt aber Uberdeutlich, dass trotz aller
Industrialisierungstendenzen die Einkommensbasis
immer noch in der Landwirtschaft lag — trotz nicht
besonders fruchtbarer Béden und trotz eines rauen
Klimas.

Nach dem letzten Weltkrieg stellten die Flicht-
lingsstrome, die in die Oberpfalz dringten, cinc
grofle Herausforderung dar. 190 000 Flichtlinge
wollten aufgenommen und | integriert werden —allein
10 000 davon in der Stadt Weiden. Von 1960 bis 1990
erlebte dann auch die nérdliche Oberptalz cinen
bemerkenswerten  wirtschaftlichen  Aufschwung
mit zahlreichen Neuansiedlungen und bedeutenden
Betriebserweiterungen. Allerdings waren schon in
dieser Zeit die Tendenzen in Richtung cines Struk-
turwandels nicht zu tubersehen; mehrere Glas- und
Porzellanfabriken mussten aufgeben, was aber zu-
nichst noch nicht zu gravierenden Einbriichen fiihr-
te, weil der Bleikristallglashersteller Nachtmann,
der Glasrohrenproduzent  Schott-Rohrglas, das
Siemens-Rontgengeratewerk in Kemnath, Autoteile
Unger A.'T.U. und viele andere Betricbe stark expan-
dierten und die Verluste wettmachten.
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Die Wiedervereinigung und die Grenzéffnung nach
Osten verdnderten dann aber die Wettbewerbsbe-
dingungen gravierend zu Ungunsten der nérdlichen
Oberpfalz. Das wirkt bis heute nach. Die Offnung
des Zugangs zu Mirkten mit deutlich niedrigerem
Lohnniveau dirckt vor der ,,Haustlire“ der Ober-
pfalz verleitete ganze Branchen zur Abwanderung.
So reagierte insbesondere die Textil- und Beklei-
dungsindustrie sofort auf die giinstigen Ldhne in
Tschechien und anderen 6stlic§cn Nachbarstaaten
und verschwand weitgehend aus der Oberpfalz; nur
Firmen, die auf eine geschickte Arbeitsteilung von In-
und Ausland setzten, konnten sich gut behaupten.

Auch keineswegs alles, was mit Glas oder Porzel-
lan zu tun hat, i1st von vornhercin abzuschreiben.
Das Flachglaswerk in Weiherhammer, die Flachglas-
veredelung in Wernberg-Koblitz, dic Porzellantab-
riken Seltmann und Table-Top in Weiden, der Glas-
rohrenspezialist Schott-Rohrglas in Mitterteich oder
die Hoﬁlglasfertlgung bet Nachtmann sind nach
wie vor Markenzeichen der nérdlichen Oberpfalz.
Und Druckmaschinen, Getriebeteile, Wellpappma-
schinen, Geschirr, Elektronikbauteile, hochwertge
Kunststoffteile, Augenlaser, Straffenwalzen, Guss-
teile und vieles andere geht aus der nérdlichen Ober-
pfalz in die ganze Welt, kreist als Bauteil von ,,Ari-
ane“ im Orbit oder hilt bei allen Formel 1-Rennen
kraftig mit (zum Beispicl diec Firma Hor Technologie
in Weiden als Speziafist fir hoch prazise Drehteile
und Getriebe).

Gerade im Logistikbereich haben sich Unter-
nechmen wie Witron in Parkstein ber Weiden oder
die groflen Versender Witt Weiden und Conrad in
Hirschau und Wernberg-Koblitz hervorragend ent-
wickelt. Daneben sind viele ,,Hidden Champions®
erfolgreich und so manches alteingesessenc Unter-
nehmen 1st weltweit tatig. Lamberts in Waldsassen
mit traditonell produzierten Antikglisern ist cin
wahrhaft leuchtendes Beispiel daftir.

Restimierend kann man sagen, dass die nordliche
Oberpfalz sich zur Zeit noch in einer deutlichen
Umbruchphase befindet, in der Altindustrien bis
auf wenige Ausnahmen immer mehr an Bedeutung



verlieren und Neues in der derzeitigen wirtschaftli-
chen Situation noch nicht in ausreichendem Ausmafl
nachwichst. Da gibt ¢s angesichts der breiter wer-
denden Silberstreifen am wirtschaftlichen Horizont
nur cines: alle Krifte fiir einen Aufschwung zu bun-

deln.
Chancen und Ristken der EU-Erweiterung

Die mit der EU-Erweiterung verbundene schritt-
weise Offnung der Arbeits- und Wirtschaftsmarkte,
die Verbesserung der Errcichbarkeit und die Verla-
gerung der Verﬁehrsstrémc werden die nordliche
Oberptalz mit neuen Herausforderungen und Pro-
blemen konfronticren. Gleichzeitig werden sich
aber auch ncue Entwicklungschancen und -poten-
ziale eroffnen.

Entscheidend fur die Zukunft ist es, von diesen
Entwicklungen nicht Gberrascht und ,uberrollt®
zu werden. Vielmehr miissen Unternehmen, Kom-
munen und dic ganze Region in frithem Stadium dic
anstehenden Verdnderungsprozesse und Chancen
erkennen, sich gezielt darauf vorbereiten und die
strukturpolitischen Impulse bestmoglich nutzen.

Entwicklungsperspektiven (Teilraumgutachten A 6)

Der Regionale Planungsverband Oberptalz-Nord
hat diese Heraustforderung frihzeitig erkannt und
Anfang 2003 mit Unterstlitzung der betrotfenen
Kommunen und der Regierung der Oberpfalz ein
so genanntes Teilraumgutachten in Auftrag gegeben
(»Regionalentwicklung im Zuge des Lickenschlus-
ses der A 6 unter Eini)ezichung der EU-Osterwei-
terung ).

Aufggabe des Gurtachtens ist es, im Vorfeld der Ost-
crweiterung und des Autobahn-Liickenschlusses
die voraussichtlichen Auswirkungen auf die Regi-
on Oberpfalz-Nord zu analysieren und in einem
zweiten Schritt aus den vorhandenen regionalen
Potenzialen Strategien und Projekte zu entwickeln.
Ziclrichtung daber ist dic wirksame Nutzung der
Bundesautobahn A 6 als Magistrale von curopii-

scher Bedeutung, die Starkung der kommunalen
Zusammenarbeit und des regtonalen Selbstbewusst-
seins sowic dic Entwicklung unternechmerischen
Denkens und unternehmerischer Initiativen auf
allen Ebenen.

Gegenstand des Gutachtens ist die gesamte Region
Oberpfalz-Nord, wobei aber die 23 niher an der A 6
licgenden Stadte und Gemeinden besonders intensiv
untersucht werden sollen (,Mikroportal“). Wesent-
licher Ansatz ist es dabei, die derzeitige Situation
und die zukiinftigen Entw1cklungsmogllchkelten
des Untersuchungsgebietes nicht isoliert, sondern
im Bezug zum benachbarten westbohmischen
Grenzraum zu betrachten, der sich cbenso auf die
veranderten Rahmenbedingungen cinstellen muss.

Erste Ergebnisse der Arbeit des Gutachterteams
um Prof. Auweck liegen inzwischen vor und wur-
den auch bereits in Workshops mit den beteiligten
Kommunen, Fachstellen und Interessenvertretern
diskutiert.

Durch die verdnderte geopolitische Situation auf
Grund der EU-Osterweiterung werden ncuce euro-
paische Entwicklungskorridore entstehen, fir die
schon jetzt die Ansitze vorhanden sind. Eine dieser
Achsen st der Entwicklungskorridor Paris-Prag.
Dieser etwa 1030 Kilometer lange Korridor begler-
tet eine der ganz groflen Ost-West-Verbindungen
im tmnsemopalschen Verkehrsnetz und ist damit
zugleich eine zukunfrstrichtige Entwicklungsachse
far die Oberpfalz .

Welche Rolle die nérdliche Oberpfalz auf dicser
Ost-West-Entwicklungsachse spielen wird, hingt
im Wesentlichen davon ab, ob und inwieweit es ge-
lingt, sie nicht nur als Transitraum, sondern vielmehr
als wirtschaftlich leistungsfahigen Standortraum auf
dieser Entwicklungsachse zu positionteren und zu
entwickeln. Das ist viel notwendiger als in alten
Zeiten: Der Verkehr braucht fir den Transit durch
die Oberpfalz nicht mehr drei bis vier Tage, sondern
(bet durcﬁochender A 6) nur rund eine Stunde.

Zur |<onsequenten Nutzung dieser Entwick-
lungschancen werden 1m Zwischenbericht zum
Gutachten eine Rethe von fachbezogenen Hand-
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Autabahn
= === Aulcbahn gep'ant / in Bau
st Grenze des Makroportals

Gemeinden im Mikraportal

Teilraumgutachten. Regionalentwicklung im Zuge des
Lickenschlusses der Autobahn A6 unter Einbeziehung
der EU-Osterweiterung

lungsfeldern benannt, die in den kommenden Mona-
ten raumlich und fachlich prazisiert und in Projekt-
form gebracht werden. Als Ergebnis des Gutachtcns
wird Anfang 2005 ein Arbeitsprogramm mit fachlich
aufeinander abgestmmten Projcktvorschligen vorge-
stellt. Ausgewahlte Leitprojekte aus dem Arbeitspro-
gramm stehen dann anschlieffend sofort zur Umset-
zung mit Hilfe des Gutachterteams an.

Die Zwischenergebnisse zeigen eines deutlich:
Auch unter den neuen Rahmenbedingungen wird
die Chance zukiinftiger Wirtschaftsentwicklung in
der nérdlichen Oberpfalz kaum in der Ansiedlung

ncucr Branchen und grofler Unternehmen licgen.
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Ziel muss vielmehr die gezielte Erginzung und qua-
litative Weiterentwicklung der vorhandenen Wirt-
schafrscluster, der Aufbau grenziberschreitender
Unternehmensnetzwerke un§ -verbiinde und dic
Weiterentwicklung der erzeugten Produktpaletten
sein. Vor allem mussen die sic%l durch die neuc La-
gegunst ergebenden Standortpotenziale konscquent
genutzt werden, ctwa flr logistische Funktionen
und als B1uckcnkopf fur die Exschheﬂung osteuro-
paischer Markre.

Um beste Rahmenbedingungen fiir die wirtschaft-
liche Entwicklung zu schaffen, ist eine Intensivie-
rung der interkommunalen Zusammenarbeit und
gegenseitigen Abstimmung bet raumlichen und
inéastrukturcllen Planungen notwendig. Nur so
kann es gelingen, eine Gewerbeflachenvorratspoli-
tk aufzu%)aucn die speziell auf die Bediirfnissc der
Wirtschaftscluster ausgerichtet 1st, die schon jetzt
die Stirken der nordlichen Oberpfalz ausmachen.
Keineswegs nur (aber auch) als Anreiz fiir hochqua-
lifizierte Mitarbeiter muss besonderes Augenmerk
auf die Erhaltung der ganz spezifischen naturlichen
und kulturellen Qualititen unserer Landschaft ge-
richtet werden. Ohne dic cngagierte Pflege dieses
Erbes lasst sich auch die wirtschaftliche Zukunft
nicht gewinnen. Im Konzert der Regionen Europas
werden wir zusammen mit Westbohmen diese Stir-
ken auch im Regionalmarketing und in der Touris-
muswerbung herausstellen missen.

Ahnlich wie fiir die Oberpfalz zeichnet das Gut-
achten auch fur Westbohmen cin ambivalentes Bild
der zukinftigen Entwicklung. Damit wird deutlich,
dass es auf bayerischer wic bohmischer Seite nicht nur
darum gehen kann, die jeweils eigenen Belange zu
managen und die cigene Entwick%ung voranzutrei-
ben. Allianzen mit unseren unmittelbaren Nachbarn
sind erforderlich, um Synergiceffekic zu erzielen
und intensiv zu nutzen und damit einen dauerhaften
Vorteil fir die eigene Region zu erreichen. So wie in
der Vergangenheit die ,,Goldene Strafe* nur durch
das Ineinandergreifen der Schutz- und Geleitfunk-
tionen der an 1hr gelegenen Stadte und Burgen eine
,Goldene wurde, konnen die Potenziale c%er L Via



Carolina® als moderner transcuropaischer Magistra-
le nur in enger Zusammenarbeit und in abgestimm-
tem Vorgchen aller Beteiligten genutzt werden.

Dic ersten Voraussetzungen dafiir sind — in Gestalt
interkommunaler  Zusammenschlisse, regionaler
Initiativen und grenziiberschreitender Netzwer-
ke — geschaffen. Nun gilt es durch gemeinsames
Handeln der Biirger, Unternehmer, Politiker und
Verwaltungen die neuen Chancen konsequent und
zielgerichtet zu nutzen und die Wachstumsimpul-
se c?cr »Via Carolina“ fur einen moglichst breiten
Entwicklungskorridor zu erschlieflen. Auf diesem
Weg ist dic ,,Goldene Strafle“ - als Jahrhunderte
altes Symbol fir Wohlstand und Volkerverstindi-
gung in einem vereinten Europa — cin wertvoller
Bezugspunkt und vor allem aucﬁ ein Antricb fir die

Oberpfalz.

Anmerkungen

1 Dazu vor allem zu empfehlen: Die Goldene Strafie in
Ostbayern und Bohmen. Hg. vom Tourismusverband
Ostbayern (Text: Petra VOrsaTz). Regensburg 1994.

2 Vgl Franz Stark: Zur Geschichte der Durchgangsstra-
flen im Oberpfilzer Kernraum. In: Oberpfalzer Heimar
22 (1978), S. 7-25, hicr S. 9 ff.

3 Von der Groflen Hammereinung von 1387 waren ctwa
70 Hammerwerke betroffen, fiir 1475 werden 205 an-
gegeben; vgl. dazu: Dic Oberpfalz, ein europiisches
Eisenzentrum. Aufsatzband (Schriftenreihe des Bergbau-
und Industriemuscums Ostbayern 12/1). Theuern 1987,
darin: LASCHINGER, S. 142 ff.; ExDRES, S. 285.

4 Stark (wie Anm. 2), S. 6.

5 STaRK (wie Anm. 2), S. 16. — Friedrich BrRuxs und Hugo
WrczerkA: Hansische HandelsstrafSen. Atlas und Text-
band. Weimar 1962/1967, S. 54. )

6 Dazu im einzelnen STARK (wie Anm. 2), S. 15 ff. - Mi-
chael HarpT: Die Goldene Seral8e. In: Oberpfalzer Hei-
mat 1 (1956), S. 42-46. - Bruxs/WECzZErK A, Textband
(wie Anm. 5), S. 588 ff. - BRUNS/WECZERKA,

Atlas (wie Anm. 5).

7 Stark (wie Anm. 2), S. 15. = Im Internct:
www.bischofsteinitz.de zu Heiligenkreuz (Heimatkreis
Bischofsteinitz e V.).

8  Srark (wie Anm. 2),S. 5.

9 Zuden Schwierigkeiten der Trassen (Scheitelhdhen,
Ansticge) vgl. STARK (wie Anm. 2), S. 19. '

10 Wilhelm VoukerT: Staat und Gescllschaft. T1. 1: Bis 1500.
In: Handbuch der Bayerischen Geschichte, Bd. 111/2.

Hy. von Andreas Kraus. Minchen 1971,S. 1269, 1281 ff.
- Dic Goldene Strafle (wic Anm. 1), S. 7, 10. — STARK
(wic Anm. 2), S. 19.

Ausfihrlich dazu: Die Goldene Strafle (wie Anm. 1),

S. 10. — Im Internet: www.sulzbach-rosenberg.de/
voldstrasse;

Brief des Biarnauer Pflegers im Staatsarchiv Amberg,
zitiert in: ,Das Nirnberger Land...“. Hg. vom Staatli-
chen Schulamt Nirnberger Land. Ntirnicrg 1997; fur
1518 Beschwerdebrief aus Tachau, Stadtarchiv Wei-

den (freundliche Mitteilung von Frau Simone Patzelt,
AOVI). - Die Goldene Stralle (wic Anm. 1), S. 15.
Bruns/Wiczerka, Textband (wic Anm. 5), S. 589, mit
Hinweis auf dic Regesten Karls IV. = Stark (wie Anm.
2),S.20(52 Mal in iftimberg!); auch 74 Reisen in Rich-
tung Luxemburg werden genannt.

Nachweise der Nennungen in Itinerarien und Karten bei
BruNs/WiczurRA, Textband (wie Anm. 5), S. 588 ff,
Nachweise bet Stark (wie Anm. 2), S. 20. - Die Gol-
denc Strafie (wie Anm. 1), S. 15 f. — Vgl. auch Anm. 12.
Beschwerden aus den Jahren 1565 und 1579 zeigen aber,
dass bis gegen Ende des 16. Jahrhunderts dic alte” Gol-
dene Strafle thren Anspruch immer noch aufrecht erhielt.
Austithrlich dazu Richard Krir: Der schlesische und
polnische Transithandel durch Béhmen nach Nirnberg
in den Jahren 1540-1576. In: Mitteilungen des Vereins
fur Geschichre der Stadt Nurnberg 53 (1965), S. 195 ff.
Etwas unklar dazu Kiier (wie Anm. 16), S. 224 f.

KLIER (wie Anm. 16),S. 226 f.

KLIFR (wic Anm. 16), 5. 201,

Die Oberptalz, ein curopiisches Eisenzentrum (wie
Anm. 3), darin Fuctis, S. 121 £ GOTscimmann, S. 215 ff,
— Eckart Sciireasirr: Wirtschaft. In: Handbuch der baye-
rischen Geschichte, Bd. 111/3. Hg. von Andreas Kraus. 3.
neu bearb. Aufl. Minchen 1995,S. 163 ff., 173 ff.
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